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PROCEDURA
PRIVIND PREGATIREA SI EXECUTAREA MISIUNILOR AERIENE DE TIP
SMURD DE CATRE ECHIPAJELE APARTINAND 1.G.AV. PENTRU
ASIGURAREA INTERVENTIEI TRANSFRONTALIERA IN CAZ DE
URGENTE MEDICALE

CAPITOLUL 1
PREVEDERI GENERALE

Art.1 (1) Prezenta procedura stabileste modul in care se va organiza si desfasura activitatea de
pregitire in zbor si de operare a misiunilor acriene de tip SMURD de catre echipajele
apartindnd 1.G.Av. si de catre operatorii medicali, pentru asigurarea serviciului integrat de
interventie transfrontalierd n caz de urgente medicale.

(2) Procedura este in concordanta cu:

— Acordul intre Guvernul Republicii Moldova si Guvernul Romaéniei privind ajutorul
reciproc pentru interventiile transfrontaliere in caz de urgente medicale;

— Planul de interventie comund pentru asigurarea raspunsului in caz de situatii de urgenta/
dezastre/ situatii exceptionale si pentru acordarea asistentei medicale de urgentd se
aplicd, conform domeniilor de competenta, de citre Inspectoratul General pentru Situatii
de Urgentd (IGSU), Inspectoratul General de Aviatie al MAI (IGAv) din Romania,
Serviciul Protectiei Civile si Situatiilor Exceptionale (SPCSE) al MAI din Republica
Moldova, precum si structuri apartinand Ministerelor Sandtétii din ambele state.

— Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 126/2003 privind operarea, functionarea si
finantarea asistentei de urgentd acordate cu elicopterele achizitionate de Ministerul
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Sanatatil §i repartizate operatorilor medicali, Institutul Clinic Fundeni in cooperare cu
Spitalul Clinic de Urgenta Bucuresti si Spitalul Clinic Judetean de Urgenta Tg. Mures,
aprobata prin Legea nr. 40/2004;

— Normele metodologice de aplicare a Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 126/2003,
aprobate prin Ordinul comun al Ministrului de Interne si al Ministrului Sanatatii
nr.277/777/2004;

— Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 88 din 14.07.2005 privind desemnarea Spitalului
Clinic Judetean de Urgenta ,,Sfantul Spiridon” lasi ca operator medical al unui elicopter
aflat in administrarea Ministerului Administratiei si Internelor si aprobarea modului de
operare, functionare si finantare a asistentei de urgenta cu acest elicopter, aprobati prin
Legea nr. 297 din 2005;

— Ordonanta 91 din 26.10.2011 privind desemnarea Spitalului Clinic Judetean de Urgenti
Timisoara ca operator medical al unui elicopter aflat in administrarea Ministerului
Administratiei si Internelor si aprobarea modului de operare, functionare si finantare a
asistentei de urgenta acordate cu acest elicopter;

— Legea nr. 95/2005 Titlul IV privind reforma in domeniul sanatatii;

— Ordinul Ministrului Sanatatii Publice nr.1091/2006 privind transferul interclinic al
pacientului critic;

— Ordinul comun al Ministrului Administratiei si Internelor si Ministrului Sanatatii Publice
nr.2011/21386/2007 privind unele méasuri in asistenta medicala prespitaliceasca;

— Ordinul comun al Ministrului Sanatatii Publice si Ministrului Internelor si Reformei
Administrative nr. 2021/691/2008 privind aprobarea Normelor metodologice de aplicare
ale Titlului IV ,,Sistemul national de asistentd medicala de urgentd si prin ajutor
calificat” din Legea nr.95/2006 privind reforma in domeniul sanatatii;

— Regulamentele de organizare si functionare ale Inspectoratului General de Aviatic si
Detasamentului Aeromedical;

— Ordinul inspectorului general al [.G.Av. privind executarea misiunilor de zbor
operationale si asigurarea logistica a zborului in I.G.Av;

— Planul-cadru anual de alocare a resursei de aviatie a .G.Av. al MAI,

— F. A/Av-1/2005, Regulamentul de zbor al Aviatiei Militare;

— L-11/2, vol.172011, Instructiuni pentru mentenanta tehnicii de aviatie instructiune
aprobatd prin ordinul Ministrului Apardrii Nationale nr. SMG-73/2011

— Tematica pentru efectuarea instructajului la locul de munca pentru echipajele SMURD;

— Procedura privind executarea zborurilor tehnice si verificarea parametrilor inainte de
zbor;

Manualul de instruire in zbor pentru elicoptere.

Art.2 (1) Misiunile aeriene de tip SMURD sunt misiunile de zbor operationale pe care I.G.Av.,
ca operator aerian desemnat de legislatia in vigoare, le executd in cooperare cu operatoru
medicali desemnati.

(2) Pentru fiecare gen de misiune se vor aplica procedurile standard de operare {Standard
Operating Procedures — SOP), avizate de adjunctii inspectorului general si aprobate de
inspectorul general al .G.Av.

Art.3 Activitatea aeromedicald pentru instruirea personalului §i executarea misiunilor aeriene
de tip SMURD in cooperare cu Unitatile de Primiri Urgente — SMURD Targu-Mures,
Bucuresti, lasi, Arad, Timisoara, Craiova, Constanta, Galati si Oradea, precum §i unitdtile
desemnate de citre acordul cadru privind operarea aeriand transfrontalierd, are ca obiective:

a) asigurarea sigurantei si eficientei misiunilor de interventie primard, interventie
secundard si a misiunilor speciale;

b) pregatirca personalului aeronautic pentru executarea misiunilor de interventie
primard/secundard si speciale, zinua VMC/IMC si a misiunilor de interventie secundara,
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noaptea VMC/IMC numai pentru transportul sanitar de pe un aeroport pe alt aeroport (heliport
omologat);

¢) pregdtirea personalului medical de bord si a personalului specializat pentru
executarea misiunilor privind modul de exploatare la sol si in zbor a aeronavelor in orice
conditii meteorologice favorabile zborului si de relief, ziua si noaptea;

d) specializarea unui personal dedicat acestui serviciu, standardizarea procedurilor
operationale, aplicarea unui management corespunzator al resurselor echipajului, in scopul
cresterii eficientei si securitatii in operare, ce va conduce la operationalizarea serviciului 24 din
24 de ore, raspunzand astfel necesititilor de asigurare a transportului aeromedical de urgentd
pe timp de noapte de pe/pe aeroporturi/heliporturi omologate;

e) planificarea si executarea antrenamentelor si exercitiilor in scopul consolidarii
relatiilor de echipd dintre echipajele Punctelor de Operare Aeromedicald si ale spitalelor
Clinic de Urgenta Bucuresti, Clinic Judetean de Urgentd Targu-Mures, Clinic Judetean de
Urgenta ,,Stintul Spiridon” Iasi, Clinic Judetean de Urgentd Timisoara, Clinic Judetean de
Urgentd Galati, Clinic Judetean de Urgentd Craiova, Clinic Judetean de Urgentd Constanta,
Clinic Judetean de Urgentd Oradea si unitatilor sanitare similare din Republica Moldova, in
vederea perfectionarii metodelor de interventie comuna;

f) implementarea unui sistem de management al riscului in operarea aeromedical;

g) pregatirea paramedicald a personalului navigant si a personalului specializat care
participa la misiunile de zbor.

CAPITOLUL 11

ORGANIZAREA ACTIVITATII DE PREGATIRE SI EXECUTARE
A MISIUNILOR AERIENE DE TIP SMURD

Art.4 Planificarea, organizarea, pregatirea, conducerea, controlul, desfasurarea, analiza si
evidenta activittii de zbor se desfisoard in conformitate cu prevederile ,,Regulamentului
pentru zbor al Fortelor Aeriene” (F.A./Av.-1/2005) si ale celorlalte acte normative specifice in
vigoare.

Art.5 Detasamentul Aeromedical asigurd realizarea eficientd a sarcinilor specifice privind
executarea misiunilor aeriene de tip SMURD in cooperare cu operatorii medicali stabiliti de
legislatia in vigoare.

Art.6 1.G.Av. va destina pentru fiecare punct de operare aeromedicald cite o aeronava,
echipatd pentru salvare si interventie medicald, repartizatd pentru operatorii medicali stabiliti
prin actele normative In vigoare.

general, la propunerile adjunctilor, in functie de disponibilitatea tehnicd si situatia operativa,
poate executa temporar misiunile specifice.

Art.7 In cazul interventiilor speciale, inspectorul general ordond executarea misiunii cu
aeronavele aflate in serviciu sau cu alte aeronave puse la dispozitie de I.G.Av.

Art.8 Cerinte necesare functiondrii Punctelor de Operare Acromedicala:

a) operatorul medical va asigura spatii de cazare adecvate care sd asigure odihna
necesard, hrana si conditii de servire a mesei, spatii corespunzdtoare pentru pregitirea
misiunilor pentru personalul navigant si tchnic care deserveste punctul de operare
acromedicald (unde este cazul si echipajelor aflate in repaus);

b) facilitati pentru comunicatii si legaturd radio/telefonicd cu Centrul Operational al
I.G.Av. si ale unitatilor speciale de aviatie:

Art.9 (1) Experienta minima in zbor a personalului navigant pentru executarea misiunilor
SMURD, in operarea cu elicoptere:
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Comandant de echipaj:

Categorie Tip
Total ore zbor 1000 ore 300 ore
800 ore 500 ore

Clasificarea pe tip

minim clasaall a

Nivel de pregatire pe tip

EPC 68, 69, 71 MIZE-2011

Pilot secund:

Categorie Tip
Total ore zbor 500 ore 150 ore
400 ore 250 ore

Clasificarea pe tip

minim clasa a IIl a

Nivel de pregitire pe tip

EIA 28, 44, 50 MIZE-2011

(2) In situatia in care comandantul de echipaj are si calitatea de instructor pe tip, conditia

experientei orelor de zbor pentru pilotul secund va fi:

Categorie Tip
Total ore zbor 240 ore 40 ore
100 ore 100 ore

Clasificarea pe tip

minim clasa a [1] a

Nivel de pregitire pe tip

EIA 28, 44, 50 MIZE-2011

(3) In situatia in care comandantul de echipaj are si calitatea de instructor NIMC pe tip,
condifia experientei de zbor pentru pilotul secund va fi executarea exercitiului 25 MIZE 2011,
dacd acesta a fost examinat teoretic i declarat ADMIS. Pilotii admisi conform prezentului
punct pot fi planificati la misiuni SMURD numai in perioada 1 mai — 30 septembrie a fiecarui
an.

Art.10 Punctele de Operare Aeromedicala:

(1) Punctul de Operare Aeromedicald SMURD Iasi:

a) functioneazi ca punct de lucru al Inspectoratului General de Aviatie, In cadrul
zonei eligibile conform acordului de operare aeriand transfrontaliera;

b) zborul se executd cu informarea organelor de trafic aerian ale aeroportului lasi, de
la helipunctul situat in incinta aeroportului si conform AIP si MIL. ATP Roménia;

c¢) platforma de stationare a elicopterului pentru executarea misiunilor aeriene de tip
SMURD este dispusd in fata mini hotelului aeroportului lasi, in partea de vest a pistei de
decolare-aterizare;

d) paza si securitatea Punctului de Operare Aeromedicala SMURD Iasi, care include
platforma de aterizare si orice se afld pe aceasta, sunt in responsabilitatea Unitatii Speciale de
Aviatie lagi, atat In timpul serviciului, cat si in afara acestuia.
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(2) Punctul de Operare Aeromedicald SMURD Galati:

a) functioneazd ca punct de lucru al Inspectoratului General de Aviatie, in cadrul
zonei eligibile conform acordului de operare aeriani transfrontaliera;

b) zborul se executd cu informarea organelor de trafic aerian de la helipunctul situat in
incinta IPF Galati si conform AIP si MIL AIP Romania;

¢) platforma de stationare §i operare a elicopterului pentru executarea misiunilor
acriene de tip SMURD este dispusa in incinta IPF Galati;

d) paza si securitatea Punctului de Operare Aeromedicali SMURD Galati, care
include platforma de aterizare si orice se afld pe aceasta, sunt in responsabilitatea IPF Galati,
atat in timpul serviciului, cat si in afara acestuia.

(3) similar vor functiona si celelalte puncte de operare acromedicala.
(4) comandantii punctelor acromedicale au dreptul si obligatia de a verifica periodic
modul de asigurare a pazei punctelor de operare.

Art.11 La fiecare Punct de Operare Aeromedicald vor exista:
(1) Dosar care va cuprinde, dupi caz:
a) Instructiunea privind pregatirea si executarea zborurilor de tip SMURD;
b) Procedura de operare standard pentru pregatirea si executarea misiunilor
aeriene de tip SMURD cu aeronavele dedicate acestor tipuri de misiuni;

c) Procedura privind gestionarea, inregistrarea si distribuirea combustibilului
Jet Al, provenit din contractele subsecvente incheiate si derulate la nivelul Inspectoratul
General de Aviatie;

d) prezenta procedura.

(2) Dosar cu fise privind aptitudinea medicala pentru zbor (anexa 3);

(3) Dosar cu fise de aterizare (harta-schita) ale terenurilor utilizate (anexa 7);

(4) Dosar cu tematica pentru efectuarea instructajului la locul de munca pentru
echipajele SMURD, fise individuale (anexa 5) si colective de instructaj cu personalul desemnat
a executa misiuni aeriene de tip SMURD privind accesul la bord, securitatea si sandtatea in
munca, comportamentul In timpul zborului si in situatii de urgentd ce trebuie respectate la
bordul elicopterului;

(5) Dosar cu rapoarte asupra executarii misiunii, necompletate (anexa 4);

(6) Dosar cu centralizatoare de zbor saptiménale pentru personalul medical/specilizat,
necompletate (anexa 6);

(7) Tabel cu planificarea lunara a personalului care executd misiuni SMURD);

(8) Tabel cu ora la care rasare si apune soarele;

(9) Hartd de navigatie, Romania/Republica Moldova la scara 1:1 000 000;

(10) Harta de navigatie, Romania/Republica Moldova la scara 1:500 000;

(11) Harta cu zona de interventie la scara 1:200 000;

(12) Manuale, memoratoare, documentatie de exploatare la sol si in zbor a
aeronavelor si echipamentelor actualizate.

(13) Telefon/fax conectat la reteaua nationala de telefonie;

(14) Telefon mobil pentru echipaj;

(15) Telefon in retelele speciale (de cooperare IC, metropolitand a MAI), acolo unde

.....

(17) Terminale radio fixe si portabile in frecventele de operare ale SMURD (TETRA,
UHF si VHF);

(18) Calculator PC ( desktop/laptop) conectat la internet;

(19) Imprimantd, consumabile pentru birotica.
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CAPITOLUL III

PROGRAMUL DE LUCRU AL ECHIPAJELOR LA PUNCTELE
AEROMEDICALE

Art.12 Echipajele care executd misiuni aeriene de tip SMURD, se planificd pe o perioada
determinatd de timp, prin ordinul inspectorului general/adjunctul inspectorului general, fira
depagirea orelor de zbor alocate aeronavei intre lucrarile periodice de mentenanta.

Programul de lucru se diferentiaza functiec de numarul de echipaje (1 sau 2) aflate in
serviciu pe perioada determinata astfel:

(1) In perioada 30 septembrie - 10 martie, serviciul SMURD va fi asigurat cu un echipaj
ce va executa program de lucru astfel:

- programul incepe cu un sfert de ora inaintea rasaritului soarelui si se incheie la un sfert
de ora dupd apusul soarelui dar mai putin de 12 ore.

- in cazul solicitdrii pentru misiuni in afara programului normal de lucru, comandantul
de echipaj raporteaza si se consultd cu comandantul punctului de operare acromedicala asupra
comunicatd comandantului Detagamentului Aeromedical care informeaza la randul siu pe
inspectorul general/adjunctul inspectorului general.

- In cazul executdrii unei misiuni in afara programului, echipajul completeazi un nou
chestionar privind acordarea aptitudinii de zbor.

- dupd executarea unei misiuni de zbor in afara programului normal de lucru, se va
completa timpul de repaus de minim 12 ore pentru o zi de lucru.

(2) In perioada 30 martie-30 septembrie, operarea SMURD poate fi asiguratd de 2
echipaje pe perioada determinatd, programul de lucru fiind astfel:

- programul normal de lucru, in care echipajul se afléd la punctul de operare este de la un
sfert de ord naintea rasdritului soarelui si pana la un sfert de ord dupa apusul soarelui.

- echipajele vor alterna ca echipaj de baza si rezerva in fiecare zi de lucru.

- echipajul de baza in serviciul de zi devine echipaj de rezerva la sfarsitul programului
normal de lucru.

Art.13 (1) Conditiile meteorologice minime de executare a misiunilor SMURD, pentru zone
cu relief sub altitudinea de 800 m sunt:

Plafon Vizibilitate
660 ft 1500 m
Ziua 660 — 500 ft 2000 m
500 — 400 ft 2500 m
Noaptea 1500 ft 2500 m

(2) Comandantul de echipaj este obligat sa respecte baremele meteorologice minime
personale, dacé acestea sunt mai mari decat cele mentionate mai sus.

(3) Dacd pe timpul zborului, conditiile meteorologice scad sub minimele plafonului
si/sau ale vizibilitatii prezentate, comandantii de echipaj calificati doar pentru zborul VMC
trebuie sa intrerupd misiunea si sa aterizeze sau si se intoarca la baza.
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(4) Daca pe timpul zborului, conditiile meteorologice scad sub minimele plafonului
si/sau ale vizibilitatii prezentate, comandantii de echipaj calificati pentru zborul instrumental,
pot sd intrerupd misiunea §i si aterizeze, sa se intoarca la bazi, sau si execute zborul dupa
regulile IFR.

(5) Conditiile meteorologice minime pentru executarea misiunilor in zonele muntoase,
sunt urmatoarele:

Plafon _ | Vizibilitate
900 ft 4000 m

P

(6) Baremele minime de vizibilitate si plafon pentru zborurile tehnice si verificarea
parametrilor de zbor sunt urmatoarele:

- zbor de incercare tip A/verificarea parametrilor de zbor: la baremul pilotului
comandant;

- zbor de incercare tip B: sub plafon, la vizibilitate 1500 metri, plafon 150 metri;

- zbor de incercare tip C/D: sub plafon, in conditiile meteorologice ce permit zborul
VEFR, la vizibilitate 1500 metri, plafon 250 metri.
Art.14 (1) Echipajul va fi propus de comandantul punctului de operare aeromedicald, avizat
de adjunctul inspectorului general si aprobat de inspectorul general.

(2) In fiecare zi de 25 a lunii, unitatile speciale de aviatie si Detasamentul de Instruire
st Perfectionare vor comunica comandantului Punctului de Operare Aeromedicala Bucuresti,
disponibilitatea personalului aeronautic pentru executarea serviciului in cadrul punctelor de
operare aeromedicald, pentru luna urmatoare.

(3) Modificarea componentei echipajului se poate face, din motive obiective, numai
de citre inspectorul general/adjunctul inspectorului general, la propunerea comandantului
punctului de operare acromedicala.

Art.15 Reguli de executare a misiunilor de zbor:
- timpul maxim de zbor pentru 24 de ore este de 8 ore. In situatii exceptionale, numai
cu aprobarea adjunctului inspectorului general, timpul de zbor poate fi extins la maxim 10
ore, cu obligatia echipajului de a completa un nou chestionar privind acordarea aptitudinii
de zbor.
- pe timpul noptii se executd o singurd misiune secundara sau speciald de transport cu
aterizare/decolare pe/de pe aeroport, platforma omologata, cu durata maxima de 4 ore.
Art.16 Planificarea personalului medico-sanitar in serviciul de gardd sau ture pentru
interventie se face conform prevederilor legale in vigoare privind organizarea timpului de
muncd in unitdtile sanitare publice si revine medicului sef UPU-SMURD/ similar pentru
Republica Moldova.
Art.17 (1) Planificarea personalului de salvare specializat se face de catre comandantul/seful
structurii din care face parte i se aprobd de catre seful ierarhic superior, modificérile ulterioare
fiind admise numai cu respectarea normativelor in vigoare si informarea comandantului
punctului de operare aeromedicala.

(2) Participarea la misiuni, in cadrul echipajelor a altor categorii de personal de
salvare specializat apartindnd unor structuri, se va face in baza nominalizérii lor si a aprobarii
date de cétre comandantul Detasamentului Aeromedical/Adjunctul Inspectorului General
/Inspectorul General In conformitate cu legislatia in vigoare.

(3) Participarea la misiuni, in cadrul echipajelor de interventie a altor categorii de
personal de salvare specializat apartinand serviciilor publice de interventie, se va face pe baza
protocoalelor de colaborare incheiate cu acestea §i numai dupd instruirea personalului
participant.
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CAPITOLUL IV
PREGATIREA MISIUNILOR AERIENE DE TIP SMURD

Art.18  Responsabilitatea pregatirii personalului care exccutd misiunilor aeriene de tip
SMURD revine:
- pentru personalul navigant — comandantul Punctului de Operare Aeromedicald, sub
coordonarea comandantului Detasamentului Aeromedical,
- pentru personalul medical — medicul sef UPU-SMURD/ similar Republica Moldova;
- pentru personalul specializat — comandantul/seful structurii din care face parte;
- pentru personalul tehnic — seful Biroului Exploatare Aeronave din Detasamentul
Aeromedical.
Art.19 (1) Activitatea de zbor se pregiteste si se executd in conformitate cu prevederile
capitolului VIII din F.A./Av-1/2005.

(2) Pregatirea personalului aeronautic care executd misiuni de interventie la punctele
de operare aeromedicald se executd la sediul inspectoratului/unitatilor si la punctul de operare,
in preziua plecdrii in misiune si cuprinde:

a) briefing ce cuprinde studierea si insusirea procedurilor standard de operare
specifice punctelor de operarea acromedicala deservite si a prezentei proceduri, consemnat in
registrul de briefing echipaj pentru misiuni SMURD;

b) revederea procedurilor normale si de urgentd in exploatarea la sol si in zbor a
elicopterului cu care se opereaza;

c) verificarea si actualizarea datelor de navigatie aeriana;

d) revederea particularitdtilor navigatiei acriene in functie de relief, timp, anotimp
si stare a vremii;

e) revederea modului de decodificare a mesajelor meteorologice METAR, SPECI,
SIGMET;

f) revederea temelor meteorologice privind fenomenele meteorologice periculoase
zborului $1 a modului de actiune in cazul surprinderii echipajului de catre acestea;

g) comandantii punctelor de operare aecromedicald aproba ordinele de misiune, le
consemneazd in evidenta POA si le predau comandantilor de echipaj.

(3) Completarea documentelor de zbor (ordin de misiune, carnet activitate zbor) si a
altor documente individuale este obligatorie si revine fiecarui membru al echipajului.

Art.20 (1) Pe timpul pregitirii unei misiuni de zbor, echipajul ia cunostintd despre toate
informatiile disponibile privind executarea misiunii, care trebuie sa cuprinda:

a) continutul misiunii de zbor, eclementele privind decolarea, deplasarea si

destinatia;

b) situatia si prognoza meteorologica pe traicct si in zona interventiei;

c) cerintele privind combustibilul;

d) NOTAM-uri, MIL AIP si AIP Romaénia;

e) indltimile minime de sigurantd pentru traiectul planificat;

f) zone de zbor reglementate;

g) conditii de aterizare — decolare la locul interventiei;

(2) Misiunea de zbor se pregdteste din punct de vedere logistic, meteorologic, al
navigatiei aeriene, medical si al intrebuintdrii in interventie. Pregatirea acesteia include si
completarea documentatiei necesare, pregitirea sistemelor electronice de navigatic si a
echipamentului individual de zbor.
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Art.21 (1) Misiunile aeriene de tip SMURD executate in cadrul punctelor de operare
aeromedicald sunt misiuni independente si se vor desfdsura conform reglementirilor specifice.

(2) Predarea/primirea aeronavei se face pe baza procesului verbal incheiat intre
echipaje, intre echipaj si echipa tehnicd sau intre comandantul de echipaj si personalul
desemnat sa asigure paza aeronavei.

(3) Pe timpul misiunilor independente pregitirea pentru zbor este executati de
mecanicul de bord/tehnicul de aeronava si certificatd prin semniturd de comandantul de
echipaj.

Art.22 (1) Controlorii de trafic aerian din Centrul Operational al 1.G.Av./unititilor teritoriale
pun la dispozitia echipajului de serviciu toate informatiile necesare pentru pregitirea
misiunilor de zbor:

— aprobarea de zbor cu numairul de referintd alocat;

— aprobarea de survol a capitalelor, daca este cazul;

— date referitoare la functionarea mijloacelor de comunicatii si de navigatie aeriani;

— zone interzise, restrictionate si periculoase zborului;

— zone cu activitdti aeronautice in desfasurare;

— posibilitati de alimentare cu carburant.

(2) Este interzisd executarea zborului fara inregistrarea convorbirilor radio dintre pilot
si controlorul de trafic aerian din serviciul de turd al Centrului Operational in a cirui zona de
responsabilitate se afla.

Art.23 Asigurarea meteorologicd a zborului va fi executata de citre specialistii Centrului
Operational al U.Sp.Av. Bucuresti / unitatilor teritoriale/IGAv/similar Republica Moldova.
Art.24 (1) Echipajul va efectua controlul medical zilnic in vederea evaludrii starii generale,
masurdrii tensiunii arteriale, a pulsului si pulsoximetriei, rezultatele acestuia fiind consemnate
in registrul de consultatii.

(2) Controlul medical se va executa obligatoriu de toti membrii echipajului,
particularitatile acestuia fiind detaliat pentru fiecare Punct de Operare Aeromedicala in
procedurile de operare standard, urmat de completarea pe propria rdspundere a chestionarului
individual privind starea psiho-fizica.

(3) Daca s-a executat o misiune de transport si din motive obiective locul de baza a
fost schimbat, comandantul de echipaj decide admiterea la zbor a membrilor echipajului pe
baza chestionarului individual privind starea psiho-fizici, pe care-1 va aviza, nainte de primul
zbor al zilei.

(4) Dacad in urma efectudrii controlului medical, unul din membrii echipajului de
serviciu din ziua respectivd nu este apt zbor din punct de vedere medical, comandantul de
echipaj informeaza comandantul punctului de operare.

Art.25 (1) Lucrdrile de mentenantd de nivel operational se executd la punctele de operare
aeromedicald de citre mecanicul de bord/tehnicul de acronava si certificatd prin semnaturad de
comandantul de echipaj.

(2) Lucrédrile de mentenanta de nivel intermediar se executd la punctele de operare
acromedicald sau la Biroul Reparatii Aeronave de citre echipele tehnice stabilite.

(3) Deplasarea echipajelor de la/la unitdtile de care apartin la/de la punctele de
operare aeromedicald se poate face cu aeronava, cand acesta s-a aflat la Bucuresti pentru
lucrari de mentenantd sau cu mijloace auto asigurate de Inspectoratul General de Aviatie sau
UPU-SMURD Mures/lasi/Galati/ Timisoara/Arad/Craiova/Constanta sau similar Republica
Moldova, fiind consemnatd in ordinul de zi pe unitate al IGAv.

(4) Pentru executarea lucrarilor de mentenantd neplanificatd la aeronava (remedieri
defectiuni, disponibilizdri etc.) pe teritoriul Republicii Moldova, deplasarea fortelor si
mijloacelor necesare se va executa in procedurd de urgentd in baza Acordului intre Guvernul
Republicii Moldova si Guvernul Roméniei privind ajutorul reciproc pentru interventiile
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transfrontaliere in caz de urgente medicale, institutiile din Republica Moldova acordind
sprijinul necesar solicitat punerii in stare operationali a aeronavei.

CAPITOLUL V
CONDUCEREA SI CONTROLUL MISIUNILOR AERIENE DE TIP SMURD

Art.26 (1) Activitatea Detasamentului Aeromedical va fi condusi si coordonati de citre
comandantul Detasamentului Aeromedical prin consulatarea comandantilor punctelor de
operare aeromedicala.

(2) Medicul sef/loctiitorul desemnat al SMURD este adjunctul comandantului
Punctului de Operare Aecromedical pentru problemele privind functionarea, organizarea
sistemului i autorizarea misiunilor din punct de vedere medical, coordonarea personalului care
activeazd in cadrul echipajului medical.

Art.27 (1) Comandantul Detasamentului Aeromedical este subordonat direct si nemijlocit
inspectorului general al Inspectoratului General de Aviatie, activitatea sa fiind coordonatd de
catre adjunctul inspectorului general.

(2) Atat Comandantul Detasamentului Aeromedical cat si comandantii Punctelor de
Operare Aeromedicala sunt responsabili de:

a) respectarea legalitatii privind organizarea activitéfii de operare aeromedicala;

b) planificarea, organizarea, coordonarea si controlul activitatii punctului de operare
aeromedical;

c) intocmirea si actualizarea documentelor de planificare si evidentd a activititii de
zbor pentru pregétire si interventie;

d) respectarea obligatiei de asigurare de catre operatorul medical a conditiilor de lucru
si odihnd pentru echipajele din serviciul de garda;

e) cunoasterea nivelului de pregatire si antrenament al personalului navigant din
echipaj si inaintarea de propuneri comenzii I.G.Av. privind perfectionarea pregétirii acestuia;

f) cunoasterea resursei si starii tehnice a acronaveli;

g) pregitirea personalului medical, in partile ce-1 privesc, privind exploatarea la sol si
in zbor a aeronavei;

h) pregitirea si executarea activitdtii de interventie in conditii de securitate;

1) identificarea i raportarea disfunctionalitatilor si a neregulilor aparute 1n activitatea
de operare acromedicald si propunerea de solutii;

j) participarea la sedintele de analizd a activitdtii de interventie/salvare aeriana
organizate de operatorul medical;

k) executarea instruirii la locul de muncai si a celei periodice pentru personalul care isi
desfasoard activitatea In cadrul punctului de operare si respectarea reglementérilor in vigoare si
a instructiunilor proprii de securitate i sdnatate in munca.

(3) comandantul Detasamentului Aeromedical, dupad consultarea comandantului
Punctului de Operare Aeromedicald are dreptul:

a) sd inlocuiasca pe unul din membrii echipajului in caz de necesitate;

b) sd interzicd executarea unei misiuni de zbor dacé apreciazi cd limitele de risc sunt
inacceptabile.

Art.28 Comandantul de echipaj este coordonat de citre comandantul Detasamentului
Aeromedical prin comandantul Punctului de Operare Aeromedicald, pregiteste si executd
activitatea de zbor pentru interventie si este responsabil de:

a) pregitirea aeronavei si a echipajului pentru zbor;
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b) efectuarea briefing-ului/debriefing-ului misiunii in cadrul echipajului;

¢) toate activititile de la bordul aeronavei, mai putin de starea medicala a
bolnavului/accidentatului de care raspunde medicul de la bord;

d) indeplinirea misiunii de zbor si respectarea masurilor de securitate a zborului, de
securitate si sanatate;

e) respectarea reglementarilor in vigoare privind transportul incarcaturilor periculoase
la bordul aeronavei;

f) respectarea regimului alimentar si de odihna de catre personalul navigant si tehnic.

Art.29 Pilotul secund este responsabil cu efectuarea calculelor de masd si centraj, de
navigatia aeriand pe timpul zborului, securitatea aeronavei la sol pe timpul executirii
misiunilor, sigurantarea inchiderii usilor si portierelor, alimentarea cu combustibil a aeronavei
st evidenta misiunilor.
Art.30 (1) Personalul tehnico-ingineresc (inginer/tehnic de aeronavd/mecanic de bord) si
personalul tehnic-auto, pe timpul executdrii misiunii, este subordonat nemijlocit
comandantului de echipaj si raspunde de pregitirea pentru zbor a aeronavei, controlul intre
misiuni §i dupd zbor, alimentarea cu carburanti-lubrifianti.

(2) Personalul tehnico-ingineresc (inginer/tehnic de aeronavd/mecanic de bord) se
ingrijeste de buna functionare a mijloacelor tehnice de aerodrom si hangar, remediazi micile
defectiuni apdrute in procesul exploatarii aeronavelor si urmareste starea de disponibilitate a
acestora.

Art.31 Medicul care face parte din echipaj este numit de medicul sef UPU-SMURD/similar
pentru Republica Moldova, din randul medicilor acreditati/atestati pentru interventia cu
aeronava si este responsabil de:

a) acordarea asistentei medicale de urgentd pe timpul interventiei si schimbul de
informatii cu unititile sanitare implicate conform protocoalelor in vigoare;

b) are dreptul de a modifica destinatia initiald si de a transfera pacientul cétre o altd
unitate, in oricare din urmatoarele situatii:

- starea clinicd a pacientului impune acest lucru;

- conditiile de zbor nu permit sosirea la destinatia initiala,

, - existd un spital mai apropiat, de acelasi nivel sau cu aceleasi competente ca si
spitalul 1a care a fost trimis pacientul, distanta intre cele doua spitale fiind mai mare de 15
minute de deplasare, starea clinicd a pacientului deteriorandu-se brusc si necesitand investigatii
si/sau interventie medicala specializatd in regim de urgenta.

Art.32 Asistentul medical care face parte din echipaj este numit de medicul sef, din randul
asistentilor acreditati/atestati pentru lucrul pe aeronava si este responsabil de existenta la bord
si starea de functionare a aparaturii medicale si materialelor sanitare, igienizarea aeronavei
dupa fiecare interventie si indeplineste atributiile stabilite de medicul sef.

Art.33 Personalul medical desemnat pentru executarea misiunilor aeriene de tip SMURD
poate lucra in cadrul UPU-SMURD 1in cazul in care acronava nu este operabila.

Art.34 Pompierul pentru descarcerare este selectionat din randul pompierilor militari
apartinand unitatilor de pompieri din localititile de dispunere a punctelor de operare
acromedicale, apti medical, pregititi pentru misiunile specifice si este responsabil de existenta,
pastrarea, starca de functionare si utilizarea dispozitivelor de descarcerare cu respectarea
normelor de securitate i sanétate In munca.

Art.35 Pentru misiuni de salvare in teren accidentat, echipajul poate fi completat cu operator
troliu calificat pentru operarea troliului de bord.

Art.36 Echipajele vor tine permanent legitura radio/telefonic cu Centrul Operational al
U.Sp.Av. Bucuresti / unitdtilor teritoriale/IGAv/similar Republica Moldova, pentru a primi
datele necesare executarii zborului (informare meteorologicd, aprobari pentru zbor, aprobari
pentru survol a zonelor urbane, coordonarea zborului, decolarea si aterizarea aeronavei, etc.),
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prin mijloacele de comunicatie puse la dispozitie de citre operatorul medical si cele de la
bordul aeronavei.
Art.37 (1) In cadrul misiunilor de interventie, decolarea si aterizarea de pe/pe terenurile de
aterizare unde nu existd un organ ATC (controlul traficului aerian), se executd la aprecierea si
decizia comandantului de echipaj cu informarea Centrului Operational.
(2) 1 n situatia in care nu este posibila stabilirea legiturii telefonice/radio cu Centrul

Operational, informarea acestuia se va face imediat ce se restabileste legdtura.
Art.38 In cazul necesitatii executdrii unei aterizari de urgentd in afara unui teren de zbor,
comandantul de echipaj raporteaza organului ATC sub controlul ciruia se afld sau Centrului
Operational, direct prin radio/telefon, prin intermediul unei aeronave aflate in zbor sau prin
intermediul mijloacelor publice de comunicatii, indicand:

a) locul si ora aterizarii;

b) cauzele aterizarii de urgenta;

¢) situatia pacientului, echipajului si a elicopterului;

d) necesititile de ajutor.
Art.39 Folosirea telefoanelor mobile la bordul aeronavelor de catre echipaj sau personalul
medical este permisd potrivit nevoilor operative cu aprobarea comandantului de echipaj.

CAPITOLUL VI
EXECUTAREA MISIUNILOR AERIENE DE TIP SMURD

Art.40 Alertarea echipajului se face astfel:

(1) In cazul echipajelor Punctelor de Operare Aeromedicald Tasi si Galati, apelul va fi
preluat de Dispeceratul Integrat ISU-SMURD Iasi, care analizeaza oportunitatea interventiei
prin prelucrarea datelor preluate de la apelant, solicitd date suplimentare de la apelant sau de la
alte echipaje aflate la locul interventiei, dupa care va alerta echipajul furnizdnd datele si
numerele de telefon de contact necesare. ,

(2) In cazul celorlalte Puncte de Operare Aeromedicale, precum si in cazul misiunilor
de zbor transfrontaliere executate de aeronave, altele decat cele din POA lasi si Galati,
alertarea se va face conform procedurilor stabilite ulterior.

Art.41 Alertarea echipajului in cazul misiunilor de salvare montana transfrontalierd se va face
in baza unor protocoale de cooperare si proceduri de operare standard astfel:

a) Jandarmeria Montana/Salvamontul va alerta prin SNAU 112 echipajul aeronavei la
primirea informatiilor despre accidentul montan;

b) se stabileste modalitatea de interventie, daca aceasta este indicata si posibila;

c)se stabileste, la nevoie, un punct de Intilnire in vederea preludrii unui
salvamontist/jandarm montan care este familiarizat cu zona de interventie;

d) se analizeaza situatia meteo la locul interventiei;

e) sc cvaluaza locul de aterizare la interventie sau a punctului de intdlnire (zona degajata
de obstacole, platou, defileu, etc.).
Art.42 Activititi de pregatire a zborului:

(1) La briefing-ul general participa personalul tehnic, personalul navigant, personalul
medical si personalul specializat care executd misiuni in ziua respectiva.

(2) Dupa efectuarea briefingului se executa zborul de verificare tehnica fara personal
medical la bord.

(3) Daca este necesar, pentru precizarea situatiei meteorologice in zona, se poate
executa un zbor de cercetare meteorologica.
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(4) Verificarea functiondrii aparaturii medicale se efectueaza de catre personalul
medical la sol, dupd aterizarea din zborul de verificare. Functionarea defectuoasi a unui aparat
sau echipament medical sau lipsa unui medicament sau material sanitar face ca aeronava si fie
indisponibild pénd la remedierea situatiei.

(5) Durata pregétirii misiunilor de zbor la inceputul zilei este de minimum 30 de
minute.

(6) In situatia in care se executd misiuni de interventie in mod repetat in aceeasi zi de
zbor, durata pregatirii misiunii pentru iesirile urméitoare se reduce la minimum 10 minute.

(7) Pe timpul deplasdrii aeronavei la alimentarea cu carburant pe un aeroport,
echipajul medical se va afla la bord pentru mentinerea stirii de operativitate si micsorarea
timpului de reactie.

Art.43 (1) Decolarea/aterizarea se face cu respectarea baremelor meteorologice minime si a
baremului meteorologic al comandantul de echipaj, oricare dintre ele este mai mare.

(2) Pentru celelalte aeroporturi, baremele de decolare-aterizare sunt cele previzute in
AIP .

(3) Pentru celelalte terenuri de decolare-aterizare (helipuncte) care vor fi folosite,
comandantul echipajului poarta intreaga raspundere privind aterizarea si decolarea.

(4) Pentru misiunile care presupun aterizarea pe un teren necunoscut, nemarcat, zborul
se va executa numai VMC.

(5) In situatia In care conditiile meteorologice nu permit executarea zborului pentru o
perioadd mai lungd de timp (Intreaga zi) comandantul punctului de operare poate propune
comandantului Detasamentului Aeromedical/Adjunctului inspectorului general sistarea
activitatii.

Art.44 Decizia de executare a misiunii de interventie cu aeronava, apartine comandantului de
echipaj functie de:

a) analiza situatiei meteorologice;

b) zona de interventie;

¢) nivelul de pregitire a echipajului;

d) timpul la dispozitie pana la terminarea programului de lucru.

CAPITOLUL VI
ANALIZA S1 EVIDENTA ZBORURILOR

Art.45 Pentru analiza zborului se folosesc:

a) datele mijloacelor de control obiectiv si de evidenta a zborului;

b) observatiile comandantului de echipaj;

c) observatiile personalului participant la misiuni.
Art.46 (1) Dupd executarea fiecdrei misiuni de zbor se executd debriefingul misiunii cu
personalul participant la misiune.

(2) Pe timpul debriefingului se completeaza toate documentele legate de modul de
executare a misiunii.

(3) La incheierea activitdtii zilnice se executa debriefingul general, la care participa
personalul navigant, medical, specializat si tehnic, se intocmesc documentele de evidenta
(ordinul de misiune si raportul de executare a misiuniti).

(4) Comandantul de echipaj informeazd comandantul Punctului de Operare
Aeromedicald respectiv despre activitatea desfasuratd, problemele aparute si raporteazi datele
la Centrul Operational al U.Sp.Av. Bucuresti (durata zborului, cantitatea de combustibil cu
care s-a alimentat aeronava, locul alimentérii, defectiunile aparute la aeronavd, numarul de
aterizari executate).
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Art.47 Comandantul Punctului de Operare Aeromedicald raporteazi comandantului
Detasamentului Aeromedical care informeaza inspectorul general si/sau pe adjunctul
inspectorului general despre problemele aparute pe timpul executirii misiunilor.

Art.48 Semestrial se vor organiza sedinte comune cu participarea reprezentantilor desemnati
din partea operatorilor aerieni si medicali (de reguld comanda inspectoratului, comandantii
punctelor de operare aeromedicald, medicii sefi UPU-SMURD/similar Republica Moldova si
asistentii sefi), care au ca scop analiza activitatii de interventie/salvare si modul de abordare pe
viitor a acestei activitati.

Art.49 (1) Completarea documentelor individuale de evidentd a activitatii aeronautice revine
personalului aeronautic respectiv.

(2) Pentru echipele medicale si personalul de salvare specializat participant la misiuni,
comandantii de echipaje Intocmesc centralizatoare cu orele de zbor executate, pe care le predau
comandantului punctului de operare.

(3) Comandantul punctului de operare aecromedicald intocmeste centralizatorul lunar
ce va fi certificat de comandantul Detasamentului Aeromedical si avizat de citre adjunctul
inspectorului general, in doua exemplare, din care unul se trimite la UPU-SMURD iar al doilea
se Indosariaza.

CAPITOLUL VIII
PREGATIREA SI PERFECTIONAREA ECHIPAJELOR

Art.50 (1) Instruirea si perfectionarea in zbor a echipajelor se planifica anual de cétre I.G.Av. ,
conform Planului anual de instruire in zbor si programelor de pregitire specificd, in funtie de
resursa de aviatie alocata si sarcinile specifice.

Art.51 (1) Pregatirea In zbor a personalului navigant se executd in conformitate cu prevederile
,»7Planului instruirii n zbor al personalului navigant din [.G.Av.in anul respectiv din orele de
zbor alocate pentru instruirea personala a fiecarui pilot.

(2) Pregatirea personalului medical si de salvare se executd in cadrul antrenamentelor,
zborurilor de aclimatizare §i a exercitiilor organizate in zborurile de instruire.

Art.52 (1) Pregatirea metodica si de specialitate a personalului navigant care executd misiuni
aeriene de tip SMURD se realizeaza in cadrul unei convocdri anuale de pregatire si verificare,
cu durata de o zi.

(2) Pregatirea personalului medical si de salvare care executd misiuni de tip SMURD,
privind exploatarea aeronavelor in partile ce-i privesc, se realizeazd in cadrul unei convocari
anuale de pregitire si verificare cu durata de o zi, la sediul operatorului medical sau la punctele
de operare aeromedicala.

Art.53 (1) Zborurile executate in misiuni de tip SMURD se pot asimila cu exercitii de zbor din
MIZE , numai dacd acestea se desfasoarad in conditiile si cu elementele prevazute de manual.

(2) Cu aprobarea adjunctului inspectorului general, se pot executa misiuni de pregétire/
Instruire a personalului in raioanele punctelor de operare aeromedicald, ziua si noaptea, pentru
indeplinirea sarcinilor din planul individual de instruire in zbor, precum si antrenamentul altor
categorii de personal participant la misiunile de tip SMURD (medici, asistenti, personal
specializat, salvatori, etc.), cu respectarea reglementdrilor in vigoare.

Art.54 (1) Misiunile de pregitire/instruire de pot executa in timpul programului de lucru
numai cu acordul medicului sef UPU — SMURD/similar Republica Moldova.

(2) In situatia in care echipajul care executd misiuni de pregatire/instruire este
echipajul aflat in serviciu la punctul de operare unde se executd zborul, la bordul aeronavei se
poate afla personalul medical, aeronava fiind gata pentru interventie.
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(3) In situatia in care echipajul care executd misiuni de pregatire/instruire este altul
decat echipajul aflat in serviciu la punctul de operare unde se executd zborul, in cazul unei
solicitdri pentru interventie, se intrerupe zborul si aeronava revine la bazi pentru a executa
misiunea aeriand de tip SMURD.

(4) In toate situatiile, zborul de instruire se va desfisura astfel incat aterizarea la
punctul de operare pentru imbarcarea echipei medicale si/sau a echipamentului medical si se
faca in maxim 10 minute, cu rezerva de combustibil obligatoriu necesard de minim 200 kg,
pentru executarea unei misiuni primare.

CAPITOLUL IX
MENTENANTA TEHNICII DE AVIATIE

Art.55 (1) Asigurarea si sprijinul logistic pentru desfasurarea misiunilor de tip SMURD se
organizeaza in conformitate cu Instructiunea 1L-11/2 vol.1/2011 si se executd de citre
specialisti din I.G.Av./unititi subordonate.

(2) Din punct de vedere tehnic, pentru aeronavi se asigura:

a) mentenanta de nivel operational executatd de tehnicul aeronavei si controlatid de
comandantul de echipaj;

b) mentenanta de nivel intermediar executatd de echipa tehnica;

c) mentenanta de nivel general executata la reparatori autorizati;

d) activititi de intretinere periodici a aeronavelor conform regulamentelor si
reglementarilor in vigoare, precum si prevederilor constructorului.

¢) pregitirea pentru zbor a aeronavei aflatd in serviciul SMURD (atit pentru misiune cat
s1 pentru instruire) se executd dupa regulile de pregatire a misiunilor independente. Tehnicul
acronavei executd iar comandantul de echipaj controleaza pregitirea pentru zbor.

(3) Fondurile necesare lucrarilor tehnice de intretinere si asigurare CASCO (aeronava
si persoane) vor fi asigurate de la bugetul de stat prin bugetul Ministerului Afacerilor
Internelor.

Art.56 Pregitirca preliminard se executd de citre personalul tehnico-ingineresc al
[.G.Av./unitdti subordonate, la sediul unitatilor sau la punctele de operare aeromedicald, in
ziua de efectuare a schimbarii échipajului, in limita a maximum 4 ore.

Art.57 (1) Pregatirea nemijlocitd se executd zilnic, naintea declansarii activititii de zbor si
cuprinde operatiuni de mentenantd specifice inspectiilor zilnice, lucrari de intretinere, gresari
etc.

(2) Durata pregatirii nemijlocite este, functie de tipul aeronavei, conditiile si caracterul
misiunilor, de minimum 30 minute.

(3) In cadrul pregatirii misiunii din ziua respectiva se executd verificarea aeronavei in

zbor la punct fix, conform Procedurii de executare a zborurilor tehnice. Se poate depasi ora de
verificare/incercare stabilitd cu 30 minute dupd intrarea in serviciu, in zilele cdnd sunt lucriri
regulamentare de o duratd mai mare, acest lucru fiind cunoscut de cei in cauza cu cel putin 24
de ore Inainte.
Art.58 Refacerea capacititii de zbor a aeronavelor si a intocmirea documentelor de predare
citre echipajul urmdtor au loc la incheierea fiecdrei misiuni si respectiv la terminarea
programului. La aceasta activitate participa personalul tehnic, personalul medical si personalul
specializat (in functie de specificul misiunii executate). In acest timp, personalul navigant
efectueaz analiza zborului si completarca documentelor.
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Art.59 Controlul profilactic se executd de reguld de doua ori pe lund de citre o echipa tehnica
a L.G.Av./unitdti subordonate, la aeronavele la care se executd acest tip de pregitire (Mi-8/17,
IAR 316B).
Art.60 Lucrérile tehnice regulamentare, periodice, de remediere a unor defectiuni vor fi
executate de catre o echipd tehnicd de specialisti ai Inspectoratului General de Aviatie/unitati
subordonate, in conformitate cu tehnologia impusa de constructor la punctele de operare, la
unitati sau la centrul service autorizat, cu sau fard participarea specialistilor externi.
Art.61 (1) La SMURD Térgu-Mures, comandantul Punctului de Operare Aeromedicali
(comandantul de echipaj) impreund cu medicul sef UPU SMURD, raspund de paza aeronavei
controland modul in care aceasta este asiguratd de operatorul medical, pe timpul stationarii
elicopterului in hangar sau pe platforma.

(2) In cazul Punctului de Operare Aeromedicald Bucuresti, aeronava va stationa la
Unitatea Speciald de Aviatie Bucuresti.

(3) In cazul Punctului de Operare Aeromedicald lasi, aecronava va stationa in Unitatea
Speciald de Aviatie Tasi.

(4) In cazul Punctului de Operare Aeromedicald Arad, aeronava va stationa in incinta
Aeroportului Arad.

(5) In cazul Punctului de Operare Aeromedicald Craiova, acronava va stationa in incinta
Aeroportului Craiova.

(6) In cazul Punctului de Operare Acromedicald Constanta, aeronava va stationa pe
platforma ce deserveste Spitalul Clinic Judetean de Urgenta Constanta.

(7) In cazul Punctelor de Operare Aeromedicald ce se vor infiinta aeronavele vor
stationa in locatii stabilite ulterior.
Art.62 (1) Alimentarea cu carburanti a aeronavei se va efectua la punctele de operare
aeromedicala din statiile fixe de alimentare §i pe aeroporturi de la furnizori autorizati.
Buletinele de alimentare se transmit in 24 de ore la numarul de fax 0213165433 sau la adresa
de e-mail tehnic.ia@mai.gov.ro .
(2) Personalul din L.G.Av. si structurile subordonate care executd misiuni aerine de tip
SMURD vor pune in aplicare prevederile Procedurii privind gestionarea, inregistrarea §i
distribuirea combustibilului Jet A1, provenit din contractele subsecvente incheiate §i derulate
la nivelul Inspectoratul General de Aviatie.

CAPITOLUL X
ACTIUNILE ECHIPAJULUI IN CAZURI DE URGENTA LA BORD

Art.63 Pentru rezolvarea situatiilor de urgentd, echipajul actioneaza in conformitate cu
procedurile pentru tipul respectiv de aeronava sub coordonarea organului ATC in a cdrui
responsabilitate se afla.

Art.65 Evacuarea de urgentd a aeronavelor se face acordandu-se prioritate pacientilor si
echipei medicale, in conformitate cu procedurile de evacuare.
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CAPITOLUL XI
SECURITATEA SI SANATATEA IN MUNCA

Art.66 (1) Instructajul general si periodic privind securitatea $i sindtatea in munci pentru
personalul aeronautic se executd la sediul unitatii/punctului de operare acromedical conform
legislatiei in vigoare.

(2) Pentru personalul medical si salvatorii care fac parte din echipajele de interventie,
precum si cele care preiau pacientii de la aeronavi, se executd instructajul initial si periodic la
punctul de operare aeromedical/lUPU-SMURD pe baza instructiunilor specifice pentru
desfasurarea activitatii la bordul aeronavelor si in zona de actiune a acestuia fiind consemnat in
fisele de evidenta a instructajelor.

Art.67 (1) Interventia la sol se face cu folosirea obligatorie a echipamentelor de protectie
corespunzdtoare (casti de protectie, manusi de protectie, manusi de examinare, etc.).

(2) Este interzisa executarea zborului de tip SMURD fara echipament de protectie.

CAPITOLUL XII
DISPOZITII FINALE

Art.68 (1) Activitatea personalului navigant pentru executarea zborurilor aeriene de tip
SMURD se va desfasura {indndu-se cont de obtinerea si mentinerea calificarii in zbor.
(2) Pentru misiunile care presupun aterizarea pe terenuri necunoscute si nemarcate,

zborul se va executa numai vizual.
Art.69 Asigurareca medicald se face in conformitate cu Ordinul ministrului administratiei si
internelor nr. 516/25.08.2003, cap.III, art. 25, alin. 2, lit.b si F.A./Av.-1, art.20.
Art.70 (1) La bordul aeronavei care executd misiuni aeriene de tip SMURD se afld aparatura,
echipamente si tehnicad medicald, rucsaci materiale medicale, medicamente, butelii oxigen
fixate 1n sistemul de prindere sau portabile 1n rucsac sau in containerul special, lada cu tehnica
descarcerare, efecte ale pacientului, fard valori, pentru acestea din urméa echipajul nu poarta
raspunderea juridica.

(2) Echipamentul medical de descarcerare si de salvare este considerat tehnica de lupta.
Art.71 In situatia transportului unui pacient care presupune intrarea in zona de responsabilitate
a altul punct de operare aeromedicala, comandantul de echipaj informeaza echipajul in zona
ciruia intrd, despre datele misiunii si dacd este oportun, in scopul reducerii timpului de
indisponibilitate la interventii, se stabilesc puncte de jonctiune pentru predarea-primirea
pacientului de la o aeronava catre cealaltd, de comun acord intre echipaje.
Art.72 Persoanele care utilizeazd aceastd procedurd aplica forma initiald, precum si variantele
revizuite de la data intrérii in vigoare a acestora.
Art.73 Inspectorul general, adjunctii inspectorului general si comandantul Detagsamentului
Aeromedical verifica respectarea acestei proceduri si a variantelor revizuite.
Art.74 Actuala procedura va fi revizuita in cazul in care apar modificari organizatorice sau ale
regulamentelor si reglementérilor legale cu caracter general si intern pe baza carora se
desfasoard activitatile care fac obiectul acestei proceduri.
Art.75 Prezenta procedura se va aplica si pentru alte puncte de operare aeromedicald infiintate
ulterior.
Art.76  Prevederile prezentei Proceduri sunt obligatorii pentru Intregul personal din
Inspectoratul General de Aviatie care desfdsoara misiuni acriene de tip SMURD 1n cooperare
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cu echipajele medicale ce apartin Spitalului Clinic de Urgentd Bucuresti, Spitalului Clinic
Judetean de Urgentd Téargu Mures, Spitalului Clinic Judetean de Urgentd ,,Sfantul Spiridon”
lagi, Spitalul Clinic Judetean de Urgentd Timisoara, Spitalul Clinic Judetean de Urgent Arad,
Spitalul Judetean de Urgentd Oradea,Craiova, Constanta, Galati, Zaldu/ similar Republica
Moldova si sunt in vigoare pana la emiterea unor noi proceduri.

Art.77 ANEXE:

(1) Anexa nr.1 — Lista de difuzare a procedurii

(2) Anexa nr.2 — Lista de modificare a procedurii

(3) Anexa nr.3 — Chestionar privind acordarea aptitudinii de zbor.

(4) Anexa nr.4 — Raport de executare a misiunii.

(5) Anexa nr.5 — Fisa individuald de instructaj cu personalul desemnat si exccute
misiuni aeriene | de tip SMURD privind accesul la bord, securitate si sanitate in munci si
comportamentul in timpul zborului si in situatii de urgentd, ce trebuie respectate in timpul
zborului.

(6) Anexa nr.6 — Centralizatorul saptdmanal cu orcle efectuate de citre personalul
medical si cel specializat.

(7) Anexanr.7 - Fisa terenului de zbor(model).
ROMANIA REPUBLICA MOLDOVA
INSPECTOR.GENERAL SEFUL
AL INSPECTORATULUI GENERAL DE

[ AVIATIE
Wilow Q#er e
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MINISTERUL AFACERILOR INTERNE

INSPECTORATUL GENERAL DE AVIATIE

LISTA

de difuzare a instructiunii

Anexa nr. 1

Nr.
crt.

Gradul

Numele si
Prenumele

Functia

Exemlarul
nr.

Semnitura

Data luarii
la
cunostiinta

DI —= === === = [
D= |S|olc|Q|an|n| w0 = |SR3| & |9 —
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MINISTERUL AFACERILOR INTERNE

INSPECTORATUL GENERAL DE AVIATIE

LISTA
de modificare a instructiunii

Anexa nr. 2

Nr.
crt.

Natura modificarii

Cauza modificarii

Data intréarii in
vigoare

Varianta initiald
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MINISTERUL

FACERILOR INTERNE

Anexa nr. 3

INSPECTORATL GENERAL DE AVIATIE

CHESTIONAR
privind acordarea aptitudinii de zbor

DA NU

1. Am mancat? N 0
2. Am dormit? 00 i
3. Sunt obosit? 00 00
4. Sunt stresat? 10 N
5. Sunt bolnav? N 00
6. Am luat medicamente? 00 00
7. Am consumat substante interzise

(alcool, droguri)? o0 o0

Declar pe propria rdspundere ca datele din chestionarul cu privire la starea psiho-fizici

sunt reale st sunt apt de zbor

data ., grad, nume, prenume $i semnétura
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MINISTERUL AFACERILOR INTERNE Anexa nr. 4
INSPECTORATUL GENERAL DE AVIATIE
RAPORT
asupra executarii misiunii SMURD ..............

Perioada: st Comandant echipaj:.......ccccocevieivinerineeennennn,
Tipul si nr. elicopterului: wivmssmmsin Pilot secund:......c..coceevevieiieciecieeeee e
Total ore executate: wumsssangnsivg Tehnic lusamsprsassmmmmrsiins s,

Data Ore executate pe misiuni Numar Traiectul de zbor | Observatii

pacienti
Primare | Secundare | Speciale | Pr. | Sec. | Sp.

Total
Probleme aparute pe timpul desfasuririi misiunilor:
Data intocmirii CDT. ECHIPAJ
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MINISTERUL AFACERILOR INTERNE Anexa nr. 5

INSPECTORATUL GENERAL DE AVIATIE

FISA INDIVIDUALA
de instructaj cu personalul desemnat sd execute misiuni aeriene tip SMURD, privind accesul
la bord, securitate §i sandtate in muncd si comportamentul in timpul zborului §i in situatii de
urgentd, ce trebuie respectate la bordul aeronavelor

Reguli privind accesul la bord/cobordrea din aeronavd:
- accesul la bordul aeronavelor se face prin usile laterale , sub indrumarea pilotului
secund/tehnicului de aeronava;
- accesul la bord este permis doar persoanclor echipate corespunzator;
- pentru configurarea aeronavei in situatiile cind este necesard descarcerarea:
- imbarcarea echipamentului de descarcerare, prin usile din spate, fixarea
acestuia pe soclul desemnat (daca nu este imbarcat);
- imbarcarea pompierului prin usa laterald dreaptd si asigurarea lui cu
centurile pe targa;
- echipa medicala coboara:
- dupa oprirea rotorului;
- inainte de aceasta, dar numai cu permisiunea comandantului de echipaj, cu
respectarca distantei de sigurantd fatd de zonele periculoase (rotor anticuplu, elice portanti,
ampenaje, etc);

- au obligatia sd fie In cdmpul vizual al pilotilor pana la iesirea din cAmpul
elicei portante, dacd este necesara intoarcerea la acronava cand elicea portantd este in functiune,
apropierea se va face numai cu aprobarea comandatului de echipaj parcurgind in sens invers si
respectand aceleasi reguli ca la indepartarca de aeronavi.

- deschiderea usilor laterale se face exceptional inainte de contactul cu solul:

-atunci cand este necesara trolierea;

-la indicatia comandantului de echipaj, cdnd este imperioasd vizualizarea
terenului pentru aterizare.

- accesul la usile din spatele aeronavei se face de catre echipa medicala atunci cand:
- palele rotorului s-au oprit;
- dacd anumite situatii impun ca motorul sd nu fie oprit — atunci accesul se face
numai cu acordul comandantului de echipaj si obligatoriu cu purtarea castii de protectie.

Reguli de securitate si sandtate in muncad:

- intregul echipaj de interventie va fi echipat cu echipament de protectie adecvat, pe
toata perioda interventiei;

- toate persoanele aflate la bord sunt asigurate cu centuri de siguranta;

- toate persoanele de la bord au obligatia de a purta casca de protectie, numai unul din
membrii echipei medicale poate si-si scoatd casca de protectie pe timpul manevrelor aplicate
pacientului, cu aprobarea comandantului de echipaj, astfel incat sa existe tot timpul legitura
radio intre piloti si echipa medical;
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- s interzice participarea la misiune a persoanelor care suferd de afectiuni care pot pune
viata pacientului si/sau a echipajului in pericol in timpul misiunii, de tulburdri necorectate ale
vederii sau ale auzului sau care se afla sub influenta unor medicamente sau alte substante care
pot afecta In mod negativ indeplinirea misiunilor;

- orice modificare a starii psiho-fizice se va comunica imediat comandantului de
echipaj.

Reguli privind comportamentul in timpul zborului:

- este interzisd in timpul zborului deschiderea geamurilor sau a usilor fird aprobarea
comandantului de echipaj;

- este interzisa actionarea inelului de largare a geamului usii laterale culisante - iesire de
urgenta;

- este interzisa utilizarea oricarui echipament care poate si interfereze cu oricare sistem
de la bordul aeronavei;

- fumatul este interzis la bordul elicopterului;

- convorbirile cu membrii echipajului, prin sistemul de intercomunicatie, se vor
efectua fard a se suprapune cu convorbirile radio receptionate sau transmise de ciitre echipajul
de zbor;

- in cursul manevrelor de decolare, scaunul rotativ va fi fixat cu spatele la directia de zbor,
iar personalul medical va péstra pozitia cu spatele lipit de spitar;

- echipa medicald poate sa-si desfaca centurile de siguranta:

- numai dupd oprirea motoarelor si stabilizarea pe sol a aeronavei;
- prin exceptie, cu aprobarea comandantului de echipaj, inainte de oprire.

Reguli privind comportamentul in situatii de urgentd:

- in cazul aparitiei unei situatii de urgentd, echipajul medical isi pastreaza calmul,
mentine linistea in cabind si urmeaza instructiunile primite de la comandantul de echipaj;

- evacueaza aeronava prin deschiderea usilor laterale culisante la ordinul
comandantului de echipaj;

- in situatia in care usile laterale culisante nu mai pot fi deschise, se actioneazi inelul
de largare a geamului usii laterale culisante - iesire de urgenta;

- se conformeazi instructiunilor primite de la comandantul de echipaj.

Functia
Numele si prenumele
Semnétura

data 4 /
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MINISTERUL AFACERILOR INTERNE

INSPECTORATUL GENERAL DE AVIATIE

Perioada:

Anexa nr. 6

Aeronava:

ECHIPAJ:
Cdt. Echipaj

Pilot:

CENTRALIZATORUL ORELOR DE ZBOR
EXECUTATE DE PERSONALUL MEDICAL/SPECIALIZAT

MEDICI

—
ZNMC ZIMC - NVMCOC MNIMC
ren T data
Nume, p ume TOTAL] 200% | 100% | S50% |TOTAL] 2005 | 100% | 50% |TOTAL|] 200% | 1009%] S0
ZVMC ZIMC + MNVMC NIMC
*
] erume ata =
Nume, pren d TOTAL[ 200% [ 100% ]| 50% | TOTAL| =00%: | 10G% | _50% | TOTAL] 200% | 1009 | Bo%
— = T
Nume, prenume data Z\NMC ZIMC + NVVMC NIMC
TOTAL[200%] 100% ]| 50% |TOTAL] zoo%, ]| 100% | 50% |TOTAL] 200%% ] 100% ]| 50%

INTOCMIT:
Comandant de echipaj:
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MINISTERUL AFACERILOR INTERNE Anexa nr. 7

INSPECTORATUL GENERAL DE AVIATIE

FISA TERENULUI DE ZBOR(MODEL)

Nr. DATE
crt.
O e R pm—
2. | Il s R
3. | Cota punctului de referinta ..................... picioare / metri (QNH zoni)
4. | Distanta fata de localitate ................. metri; reper-de referintll ...
5. | Directia fata de localitate ............ “'delareperul dereferintll ...cmwssmsssssimssossnss
Directii magnetice Dnnen&uil : : Snagiong cgl:tatwa Natura solului
> lungime latime fimp uscat | timp umed
........ ' —— SPPPPOTRUON & N ORI o o
5 HARTA (SCHITA)
DE ZONA SI OBSTACOLARE A PLATFORMEI DE ATERIZARE / DECOLARE
Localitatea Amplasamentul terenului
Judetul Long. E Cota .......... ft/m
............................. e (QNH zon)
INTOCMIT:
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FISA TERENULUI DE ZBOR

Anexa nr. 7.1

DATE

Judetul -

Alexei Sciusev.

Stadionul Clubului Sportiv Central DINAMO din orasul Chisinau
Localitatea Chisinau

Distanta fatd de centrul stadionului si aeroportul Chisinau (LUKK) 14 km

1
2
3.
4. | Cota punctului de referinta 299 ft/ 91 m (QNH zoni)
5
6. | Repere de referin{a: Stadionul se afla in partea de SE a parcului Buiucani pe strada principala

D . Dimensiuni Rezistenta calitativi .
Directii magnetice : : Natura solului
timp uscat | timp umed
110°/290° aprox. 65m x 100m Foarte buna | Foarte bund larba
HARTA (SCHITA)
DE ZONA SI OBSTACOLARE A PLATFORMEI DE ATERIZARE / DECOLARE
Chisinau Amplasamentul terenului
299t/ 91 m
. : Lat. N Long. E .
Stadionul DINAMO 47°1,602° 28° 49,169’ (QNH zona)
Inaltimea obstacolelor
. - .. Lat. N Long. E Con
Spitalul Clinic Municipal 47° 1,643’ 28° 49,273 aproximativ 25m
Inaltimea obstacolelor
y . Lat. N Long. E 2 .
Cladire de locuinte 47°1,585° 28° 49,323’ aproximativ 40m
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FISA TERENULUI DE ZBOR

Anexa nr. 7.2

Nr.

DATE

Judetul -

Dh B Wi =

Cota punctului de referinta 479 ft / 146 m (QNH zoni)
Distanta fa{a de centrul stadionului si acroportul Chisinau (LUKK) 11,7 km

Repere de referintd: Platforma se afli in partea de SW fata de Academia de Politie la
intersectia strazilor Gheorghe Asachi si Mihail Lomonosov.

Platforma Centrului Sportiv DINAMO Gheorghe Asachi al MAI din orasul Chisinau
Localitatea Chisinau

o : Dimensiuni Rezistenta calitativi .
Directii magnetice : : Natura solului
timp uscat | timp umed
130°/310° aprox. 60m x 90m Foarte buna | Foarte buna asfalt
HARTA (SCHITA)
DE ZONA SI OBSTACOLARE A PLATFORMEI DE ATERIZARE / DECOLARE
Chisinau Amplasamentul terenului
- 479 ft / 146 m
. Lat. N Long. I .
Centrul Sportiv DINAMO 47°0,109° 28° 49,434’ (QNH zon3)
o Inaltimea obstacolelor
: " Lat. N Long. IE
Academia de Politie 47"?),181’ 28“04:19% 473 aproximativ 20m
Spitalul Militar Republican al Lat. N Long. E Inaltimefl obs'tacolelor
MAI 47°0,061° 28° 49,430 aproximatly 20m
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FISA TERENULUI DE ZBOR

Anexa nr. 7.3

DATE

Judetul -

odvnhwn—~§ Z

Teren de aterizare al Spitalului Raional Soroca
Localitatea oras Soroca

Cota punctului de referintd 522 ft / 159 m (QNH zon3)
Distanta fatd de centrul orasului Soroca 2 km
Repere de referintd: Terenul se aflii in partea de NW fata de centrul orasului Soroca

Directii magnetice Dimensiuni Rezistenta calitativa Natura solului
Hi magnefic timp uscat | timp umed
090° / 270° aprox. 25m x 25m Foarte buna | Foarte buna iarba
HARTA (SCHITA)

DE ZONA SI OBSTACOLARE A PLATFORMEI DE ATERIZARE / DECOLARE

Soroca Amplasamentul terenului
Teren Aterizare Spital Lat. N Long. E 5221\%{/ 159vm
Raional Soroca 48° 10,454 28° 17,468’ (QNH zoni)
Inaltimea obstacolelor
. . Lat. N Long. E
Spitalul Raional Soroca 48° iO, 555’ 28001117‘% 575 aproximativ 10m
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Anexa nr. 7.4

FISA TERENULUI DE ZBOR
DATE

1. | Stadionul Central DINAMO

2. | Localitatea oras Ungheni

3. | Judetul -

4. | Cota punctului de referintd 177 ft / 54 m (QNH zoni)

5. | Distanta fata de centrul orasului Ungheni 785m

6. | Repere de referinta: Terenul se afld in centrul orasului Ungheni

. . Dimensiuni Rezistenta calitativa :
Directii magnetice : . Natura solului
timp uscat | timp umed
090° /270° aprox. 70m x 110m Foarte bunad | Foarte buna iarba
HARTA (SCHITA)
DE ZONA SI OBSTACOLARE A PLATFORMEI DE ATERIZARE / DECOLARE
Ungheni Amplasamentul terenului
. 177 ft/ 54 m
. . Lat. N Long. £ .
Stadionul Central DINAMO 48° 12.779° 27° 48,001° (QNH zon#)

Inaltimea obstacolului

Cos de fum al Internatului din <o
aproximativ 10m

Ungheni
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Anexa nr. 7.5

FISA TERENULUI DE ZBOR
DATE
crt.

1. | Teren de aterizare Consiliul Raional Ungheni

2. | Localitatea oras Ungheni

3. | Judetul -

4. | Cota punctului de referintd 177 ft / 57 m (QNH zon3)

5. | Distanta fatd de centrul orasului Ungheni 500m

6. | Repere de referinfd: Terenul se afli in centrul orasului Ungheni

Directii magnetice Dineniuni . Remstonis cglltatlva Natura solului
timp uscat | timp umed
120°/ 300° aprox. 50m x 60m Foarte buna | Foarte buna beton
HARTA (SCHITA)
DE ZONA S$1 OBSTACOLARE A PLATFORMEI DE ATERIZARE / DECOLARE
Ungheni Amplasamentul terenului
- o : 177 ft/ 57 m
Teren aterizare Consiliul Lat. N Long. E .
Raional 48° 12,364’ 27° 47,939° (QNH zon)

Inaltimea obstacolului

Cladire aproximativ 20m
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Anexa nr. 7.6

FISA TERENULUI DE ZBOR
DATE

1. | Stadion

2. | Localitatea Parlita

3. | Raionul - Ungheni

4. | Cota punctului de referinta 341 ft / 104 m (QNH zona)

5. | Distanta fa{d de centrul orasului Ungheni 14,6 km

6. | Repere de referintd: Terenul se afld in centrul localitatii Parlita

Directii magnetice Dimensiyni = Rezisten(a c§;11tat1va Natura solului
timp uscat | timp umed
040° / 220° aprox. 70m x 150m Foarte bund | Foarte buni iarba
HARTA (SCHITA)
DE ZONA SI OBSTACOLARE A PLATFORMEI DE ATERIZARE / DECOLARE
Ungheni Amplasamentul terenului
341 ft /104 m
: Lat. N Long. E o
Stadion 48° 19,701’ 27° 52,961’ (QNH zona)

e o
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Anexa nr. 7.7

FISA TERENULUI DE ZBOR
DATE

1. | Teren de decolare/aterizare din cadrul Inspectoratului de Politie Rutiera din orasul Balti

2. | Localitatea Balti

3. | Judetul -

4. | Cota punctului de referintd 492 ft / 150 m (QNH zonz)

5. | Distanta fa{a de centrul terenului de decolare/aterizare si aeroportul Chisinau (LUBL) 11 km

6. | Repere de referin{d: Terenul de decolare/aterizare se afli in partea de NW a orasului Balti pe
strada principala 1. Franco.

L . Dimensiuni Rezistenta calitativa :
Directii magnetice : . Natura solului
timp uscat | timp umed
150° / 330° aprox. 40m x 60m Foarte buna | Foarte buna beton
HARTA (SCHITA)
DE ZONA SI OBSTACOLARE A PLATFORMEI DE ATERIZARE / DECOLARE
Balti Amplasamentul terenului
Teren decolare/aterizare g 492 ft / 150 m
. L . Lat. N Long. E 3
[BI:;:iatea de Politie Rutiera 47° 46,646’ 27° 53.900° (QNH zon#)
| Inaltimea obstacolelor
. . Lat. N Long. E : )
Cladiri de locuinte 47° 46,726’ 27° 53,793 aproximativ 30m

b .26
{Cladiri de Iccm‘l_?_te o

\.I r
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Anexa nr, 7.8

FISA TERENULUI DE ZBOR
Nr.
ot DATE
1. | Teren de decolare/aterizare in cadrul unitatii de carabinieri din orasul Chisinau
2. | Localitatea Chisinau
3. | Judetul -
4. | Cota punctului de referinta 590 ft /180 m (QNH zoni)
5. | Distanta fatd de centrul terenului de decolare/aterizare si aeroportul Chisinau (LUKK) 10,6 km
0. | Repere de referin{d: Terenul de decolare/aterizare se afli in partea de S a orasului Chisnau pe
strada principala Nicolae Testemitanu.
Directii magnetice LRt : Rezistenta ca,_htatlva Natura solului
timp uscat | timp umed
140° / 320° aprox. 40m x 100m Foarte buni | Foarte buna beton
HARTA (SCHITA)
DE ZONA SI OBSTACOLARE A PLATFORMEI DE ATERIZARE / DECOLARE
Chisinau Amplasamentul terenului
Teren decolare/aterizare Lat. N Long. E 590}3{/ 180vm
Unitatea de Carabinieri 46° 59,435 28° 49,742’ (QINH zond)
: Inaltimea obstacolelor
.. o Lat. N Long. E : i
Cladiri de locuinte 46° 59,416’ 28° 49,718’ aproximativ 30m
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Anexa nr. 7.9

FISA TERENULUI DE ZBOR
DATE

1. | Teren de decolare/aterizare in cadrul unitatii de pompieri din orasul Chisinau

2. | Localitatea Chisinau

3. | Judetul -

4. | Cota punctului de referinta 305 ft /93 m (QNH zon#)

5. | Distanta fad de centrul terenului de decolare/aterizare si aeroportul Chisinau (LUKK) 7,8 km

6. | Repere de referinid: Terenul de decolare/aterizare se aflii in partea de SE a orasului Chisinau
langa Spitalul Mama si Copilul.

C . Dimensiuni Rezistenta calitativa .
Directii magnetice - - Natura solului
timp uscat | timp umed
190° / 280° aprox. 40m x 40m Foarte bund | Foarte buna beton
HARTA (SCHITA)
DE ZONA SI OBSTACOLARE A PLATFORMEI DE ATERIZARE / DECOLARE
Chisinau Amplasamentul terenului
Teren decolare/aterizare Lat. N Long. E SOSNfI? ’93 f"
Unitatea de Pompieri 46° 58,954° 28° 52,286’ (QNH zon)
, Inaltimea obstacolelor
, .y Lat. N Long. E X i
Cladiri de locuinte 46° 58,979° 28° 52.261° aproximativ 30m

[

Spitalul Mama si Copilul

Pagina 41 din 42



Pagina 42 din 42



